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SYSTEM 920

Pre-installation

- 1h28mT 920/400

SE * beroende pa slangléangd och skenans
montagehdjd.

GB * depending on hose length and the
mounting height of the rail.

DE * je nach Schlauchlédnge und
Befestigungshohe der Schiene.

FR * selon la longueur du flexible et la hauteur
de montage du rail.

ES * en funcién de la longitud y la altura de
montaje del rail.

NL * afhankelijk van de slanglengte en de E
montagehoogte van de rail. '
PL * w zaleznosci od diugosci przewodu oraz @0
wysokosci montazowej szyny :llé

CN* BURTHREREMSHMRESE.

920/1500

3-5m

H=
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4-5m

H=

920/1500

System 920/1500 for cars System 920/1500 for trucks and buses

15-20m | 15-20m
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Mounting instruction

O,

Min. \ /
4000 N
M 10
MV =47 Nm

Min. 4000 N
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Joining rail sections

Rail section fitted in the
suspension points.
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TEKS hb 10 x 13

_ 60-100 m o
[} [ [ [
Teks hb 10 x 13 Teks hb 10 x 13 Teks hb 10 x 13 Teks hb 10 x 13
‘ 30-50m ‘
[ [ [
Teks hb 10x 13 Teks hb 10 x 13 Teks hb 10 x 13

5-27,5m

- "
 —

) [
Teks hb 10 x 13 Teks hb 10 x 13
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Driving direction
}' . | eY [ey|
[ [ F!

ﬁ Driving direction/Fahrtrichtung/Sens de conduite Sentido de traccion/
Rijrichting/Fardriktning/Kierunek ruchu/{T3¢ 75 5]

SE Stétdamparen ska vara monterad i fardriktningen.

GB The schock absorber on the driving direction side.

DE Dampfer auf der Fahrtrichtungsseite.

FR Le dispositif d’absorption des chocs du coté du sens de conduite.
ES El amortiguador en el lado del sentido de traccion.

NL De schokdemper aan de kant van de rijrichting.

PL Kierunek ruchu Amortyzator po stronie, po ktorej odbywa sig ruch.
CN 17375 [ M R R 25 -

(ERRA AR AR R R R AR RN RR R AR AR AA Y,
/
/

Mounting of end stops

MC6S 6 x 10

/

MC6S 6 x 10
M, =9 Nm
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Mounting of trolley stop

Driving direction/
Fahrt-richtung/
Sens de conduiteSentido de traccion /
Rijrichting/Férdriktning/Kierunek ruchu/{T3 75 6/

TEKS hb
10x13(x2)
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Fans

@ 160 mm (6.3")

SE Avtagbar sektion som méjliggor att sugvagnen kan rullas ut ur skenan vid servicebehov.

GB Removable section making it possible to remove the suction trolley when service is needed.

DE Der abnehmbare Abschnitt ermdglicht die Demontage des Saugwagens zu Wartungszwecken.

FR Section détachable permettant de retirer le chariot d’aspiration lorsque des mesures d’entretien sont nécessaires.
ES Seccién desmontable que permite retirar el carro de aspiraciéon cuando es necesario efectuar el mantenimiento.
NL De demontabele sectie maakt het mogelijk de afzuigtrolley te verwijderen voor onderhoud.

PL Zdejmowana czg$¢, umozliwiajgca zdjecie wozka odciggowego w razie koniecznosci przeprowadzenia serwisu.
CN m[iFEHES, HRBRFEMN, AU TRARBZE.

Alternative connection for fan

d

s
;%%%%gg£%§%%%; t)
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TEKS ST
48x16

\

]

-

f » r @20
——
pede™” =

0 mm




Automatisk avkoppling

SYSTEM 920

920/1500

X =minimum 1,0 m

SE Montering av avkopplingsbygeln.
GB Fitting the disconnection trigger.
DE Montage des Trennauslésers.

FR Montage du déclencheur de
déconnexion.

ES Colocacion del disparador de
desconexién.

NL De ontkoppelingshendel vastzetten.
PL Montaz zwalniacza odtaczajacego.
CN ZREFFAARR.

11
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Fore installation

A. System 920/400

Innan System 920/400 monteras skall montagehéjden
och skenans lage i férhallande till fordonens uppstall-
ning i lokalen bestdmmas.

System 920/400 ar avsedd att anvandas for stationart
parkerade fordon tvars skenans langdriktning. (bild 1a)

B. System 920/1500

Innan System 920/1500 monteras skall montage-
hojden och skenans lage i forhallande till
fordonens uppstallining i lokalen bestdmmas.

System 920/1500 foér fordon i rérelse:
Vagnenheten drages langs skenan av fordonet.
Manuell anslutning till fordonet. Automatisk avkoppling
ar mojligt. (bild 1b)

System 920/1500 for lastbilar och bussar i
rérelse:

Vagnenheten drages langs skenan av fordonet.
Manuell anslutning till fordonet. Automatisk avkoppling
ar mojligt. (bild 1¢)

System 920/1500 foér stationéra lastbilar och
bussar:

Vagnenheten dages for hand langs skenan. Manuell
anslutning till fordonet. (bild 1¢)

VIKTIGT!

Om systemet ar avsett att anvandas endast for sta-
tionart parkerade fordon, far fordonet inte forflyttas
nar slangen har kopplats till fordonets avgasror.

For basta funktion av sugvagnar avsedda for fordon
i rorelse, rekommenderas att fordonet inte kor mer

an 1,5 - 2,0 m parallellt fran skenan. (bild 1d)
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Montageinstruktion

1. Montera forst upphangningsbyglarna i takbalkar
eller liknande (bild 1, A och B). Avstandet mel-
lan byglarna far inte 6verstiga 5,0 m. Kontrollera
med ett IAmpligt instrument att byglarna kom-
mer i vag.
Upphéngningsbyglarna i taket skall dimensioneras
sd att de kan motsta en vertikal belastning pa
minst 4000 N. (bild 1)

2. Lyft upp och montera skensektionerna. Det ar
rekommendabelt att lyfta upp varje skensektion for
sig och skarva skenan efterhand. Om man véljer
att skarva ihop en langre del av skenan pa golv
eller bockar, skall hogst tva sektioner skarvas ihop
at gangen. (se punkt 4 & bild 2)

3. Upphéngningspunkten narmast porten skall stagas
upp at bada hallen i skenans langdriktning.
(bild 3)

4. Skarvning av skensektioner (bild 4a - 4h)
a. Forin de bada skarvstyckena helt i den ena sken-
sektionens ande.

b. Sla fast de tre styrpinnarna. Den lettrade delen av
pinnarna skall slas in i halet.

c. Montera skarvplaten pa skenans ovansida.
Anvand sjalvborrande skruvar TEKS ST 4,8 x 16.

d. Montera ihop skensektionerna. Fér att sékerstél-
la att skensektionerna sluter tatt mot varandra
ar det viktigt att se till att de méter varandra
med samma typ av sparmarkeringar pa sken-
sidorna.

e. Skjut tillbaka de bada skarvstyckena sa att de sit-
ter mitt 6ver skarven. Kontrollera att sken-
sektionerna sluter tatt mot varandra.

f. Spann de bada skarvstyckenas skruvar hart.

g. Montera skarvplaten dver skarven pa skenans
ovansida. Anvand sjalvborrande skruvar TEKS ST
4,8 x 16.

h. Tata skarven.
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5. a. Montera tatningslisten. Se till att listen bottnar

i sparet ordentligt. (bild 5a)

b. Skruva fast &nden av tétningslisten innan
resten av listen monteras. (bild 5b)

c. Skenlangder: (bild 5¢)
5 - 27,5 m: 2 skruvar per tatningslist.
30 - 50 m: 3 skruvar per téatningslist.
60 - 100 m: 4 skruvar per tatningslist.

6. 920/1500 (bild 6):

Stétddmparen skall vara monterad i fardriktningen.

7. a, b Halmall (bild 7a, 7b)
c. Andstopp(bild 7c):
e Skall monteras i bada skenandar nar skenan
anvands for stationara fordon.
e Skall endast monteras i skenans startande nar
skenan anvands for fordon i rorelse.

8. Vagnstopp (bild 8a, 8b):
e Endast for fordon i rorelse.
e Skall endast monteras i den skenande dar
munstycksavkopplingen sker.

Flaktar

Flakt ingar inte i anlaggningen. Varje skena kan an-
slutas till central flakt eller till en flakt dimensionerad
speciellt fér anlaggningen. For basta funktion rekom-
menderas en flakt per skena.

For att erhalla undertryck i systemet och darmed
undvika avgaslackage skall flakten monteras sa nara
kanalsystemets utlopp ur lokalen som méjligt.

Alternativ anslutning for flakt (bild 11a, 11b, 11c)

Automatisk avkoppling (bild 12)
Enheter levererade med automatisk avkoppling &r
férsedda med en fabriksjusterad wire som ar ansluten
till sugvagn, sékerhetskoppling och munstycke.
Avkopplingsbygeln maste monteras pa skenan enligt
bildanvisningarna. Mattet X skall vara minst 1,0 m,
men justering till dnskat avkopplingslage skall utféras
vid installationsarbetet.

13



(GB SYSTEM 920

Pre-installation

A. System 920/400

Before System 920/400 can be installed, a suitable
height and position must be determined in relation to
the vehicle’s parking space in the station.

System 920/400 is designed for use with stationary

vehicles parked across the length direction of the rail.

(picture 1a)

B. System 920/1500

Before System 920/1500 can be installed, a suitable
height and position must be determined in relation to
the vehicle’s parking space in the station.

System 920/1500 for vehicles in motion:

The extraction unit is pulled along the rail by the
vehicle. Manual connection of the system. Automatic
disconnection available. (picture 1b)

System 920/1500 for trucks and buses in motion:

The extraction unit is pulled along the rail by the
vehicle. Manual connection of the system. Automatic
disconnection available. (picture 1c)

System 920/1500 for stationary trucks

and buses:

The extraction unit is moved by hand along the rail.
Manual connection of the system. (picture 1c)

IMPORTANT!

If the System is designed for use only with statio-
nary vehicles, the vehicle must not be moved when
the hose nozzle has been connected to the vehicle
exhaust pipe.

For the best operation of suction trolleys designed
for vehicle in motion, it is recommended not to drive
the vehicle more than 1,5 - 2,0 m parallel to the rail.
(picture 1d)
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Mounting instruction

1. Attach the mounting brackets in ceiling beams or
similar (picture 1, A and B). The distance between
the brackets must never be more than 5,0 m.
Check with a suitable instrument that the
brackets are level.
The ceiling attachments must be dimensioned to
permit a vertical tractive force of minimum 4000 N.
(picture 1)

2. Lift the rail sections and “click” them on the
brackets. It is recommended to lift and “click”
each rail section and join them after the others.

If a longer piece of the rail is joined on the floor or
trestles, maximum two sections should be joined
at a time (see point 4 & picture 2)

3. The suspension point nearest the garage door
should be braced in both directions along the rail.
(picture 3)

4. Joining rail sections (picture 4a - 4h)
a. Put the two connectors into the end of one of the
rail sections.

b. Knock in the three steel guide pins. The machined
part of the pins should be into the holes.

c. Fit the stiffener sheet metal plate on the upper
side of the rail. Use selfdrilling screws TEKS ST
4,8 x 16.

d. Put the rail sections together. To make sure that
there will be no gap between the rail sections
it is important to secure that they meet each
other with the same kind of slot markings at
the sides.

e. Move the connectors back until they meet the
joint in the middle. Check that there is no gap
between the rail sections.

f.  Tighten the screws on the connectors fully.

g. Fit the stiffener sheet metal plate over the joint on
the upper side of the rail. Use selfdrilling screws
TEKS ST 4,8 x 16.

h. Use sealing compound for the joints.
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5. a. Fit the rubber seal. Make sure the seal
reach the bottom of the track properly.
(picture 5a)

b. Fit the end of the rubber seal with a screw
before the rest of the seal is mounted.
(picture 5b)

c. Rail lengths (picture 5c)

5-27,5 m: 2 screws for each rubber seal.
30 - 50 m: 3 screws for each rubber seal.
60 - 100 m: 4 screws for each rubber seal.

6. 920/1500 (picture 6):

The schock absorber on the driving direction side.

7. a, b Template for locating holes (picture 7a, 7b)
c. End stops (picture 7c):
e To be fitted in both rail ends when the rail is
used for stationary vehicles.
e To be fitted in the start rail end only, when the
rail is used for vehicles in motion.

®
o

. Trolley stop (picture 8a, 8b):
Only for vehicles in motion.
Must only be fitted in the rail end where the
disconnection takes place.

Fans

Fans are not included in the basic package. For the
best results, one fan per extraction unit is recom-
mended. It is also possible to connect several units

to a central fan.

To get underpressure in the ducting system and avoid
exhaust leakage, the fan should be positioned as near
the duct outlet from the room as possible.

Alternative connection for fan.
(picture 11a, 11b, 11c))

Automatic disconnection (picture 12)
Extraction units delivered with automatic disconnec-
tion have a factory adjusted wire connected to trolley,
safety coupling and nozzle.

The disconnection trigger must be fitted to the rail
according to the figures. The dimension X must be
minimum 1,0 m, but adjusting to required position

for disconnection must be made at the place of
installation.

15
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Vor der Installation

A. System 920/400

Bevor das System 920/400 installiert wird, muss die
richtige Position zum parkenden Fahrzeug ermittelt
werden.

Das System 920/400 wurde fir den Einsatz mit sta-
tionéren, quer zur Langsrichtung der Schiene gepark-
ten Fahrzeugen entwickelt. (abbildung 1a)

B. System 920/1500

Bevor das System 920/1500 installiert wird, muss die
richtige Position zum parkenden Fahrzeug ermittelt
werden.

System 920/1500 fiir fahrende Fahrzeuge:

Die Absaugeinheit wird vom Fahrzeug an der Schiene
entlang gezogen. Manueller Systemanschluss.
Automatische Trennung verfligbar. (abbildung 1b)

System 920/1500 fiir fahrende LKW und Busse:
Die Absaugeinheit wird vom Fahrzeug an der Schiene
entlang gezogen. Manueller Systemanschluss.
Automatische Trennung verflgbar. (abbildung 1c)

System 920/1500 fiir stehende LKW und Busse:
Die Absaugeinheit wird manuell an der Schiene
entlang verschoben. Manueller Systemanschluss.
(abbildung 1c)

WICHTIG!

Ist das System ausschlieBlich fir stillstehende
Fahrzeuge ausgelegt, darf das Fahrzeug nach
Anschluss der Schlauchtiille an das Auspuffrohr
nicht bewegt werden.

Fur den optimalen Betrieb der Saugwagen fur
fahrende Fahrzeuge sollte das Fahrzeug nicht mit
einem Abstand von mehr als 1,5 bis 2,0 m parallel
zur Schiene gefahren werden. (abbildung 1d)
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Montageanleitung

1. Die Montageklammern an Deckenbalken o. A.
anbringen ((abbildung 1, A und B). Der Abstand
zwischen den Klammern darf nie mehr als 5,0 m
betragen. Mit einem geeigneten Instrument
tiberpriifen, dass die Klammern waagrecht
sind.
Die Deckenhalterungen miissen mindestens fir
eine vertikale Zugkraft von 4000 N ausgelegt sein.
(abbildung 1)

2. Schienenmodule anheben und an den Klammern

anbringen. Es wird empfohlen, zuerst die Module
einzeln anzubringen und dann nacheinander zur
Schiene zusammenzufugen.

Wird ein langeres Schienenstuck auf dem
FuBboden oder auf Bécken zusammengefugt, soll-
ten héchstens zwei Sektionen auf einmal verbun-
den werden (siehe. 2 & abbildung 2)

3. Der Aufhdngungspunkt, der dem Tor am néach-

sten ist, sollte in beiden Richtungen entlang der
Schiene mit Stltzstreben versehen werden.
(abbildung 3)

4. Verbinden der Schienenmodule

(abbildung 4a - 4b)

a. Die beiden Verbindungsstiicke im Ende eines

Schienenmoduls anbringen.

b. Die drei Fihrungsstifte einschlagen, der geran-

delte Teil sollte sich im Loch befinden.

c. Das Versteifungsblech an der Oberseite der

Schiene anbringen. Selbstbohrende Schrauben
TEKS ST 4,8 x 16 verwenden.

d. Die Schienenabschnitte zusammenschieben.

Um zu gewahrleisten, dass zwischen den
Schienen-abschnitten kein Spalt vorhanden
ist muss die seitlichen Nutenmarkierungenan
den Enden der aufeinandertreffenden
Schienenabschnitte Gibereinstimmen.

e. Die Verbindungssticke zurtickschieben, bis

sie in der Mitte des StoBes aufeinander treffen.
Sicherstellen, dass die Schienenabschnitte
lickenlos zusammengefiigt sind.

f. Die Schrauben an den Verbindungsstiicken fest

anziehen.

g. Montera skarvplaten dver skarven pa skenans

ovansida. Anvand sjalvborrande skruvar TEKS ST
4,8 x 16.
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5. a. Die Gummidichtung anbringen. Sicherstellen,
dass die Dichtung bis auf denBoden des Profils
reicht. (abbildung 5a)

b. Das Ende der Gummidichtung vor
Befestigungder tbrigen Dichtung mit einer
Schraube fixieren. (abbildung 5b)

c. Schienenlédngen (abbildung 5c)

5- 27,5 m: 2 Schrauben/Gummidichtung.
30 - 50 m: 3 Schrauben/Gummidichtung.
60 - 100 m: 4 Schrauben/Gummidichtung.

6. 920/1500 (abbildung 6):
Dampfer auf derFahrtrichtungsseite.

7. a, b Bohrschablone (abbildung 7a, 7b)

c. Endanschlage (abbildung 7c):

* An beiden Schienenenden an-zubringen, wenn
die Schiene fur stehende Fahrzeuge verwen-
det wird.

* Nur am Ende der ersten Schiene anzubringen,
wenn die Schiene flr fahrende Fahrzeuge ver-
wendet wird.

8. Schlittenanschlag (abbildung 8a, 8b):
e Nur bei fahrenden Fahrzeugen.
e Darf nur an dem Schienenende angebracht
werden, an dem die Trennung erfolgt

Ventilatoren

Ventilatoren sind nicht Teil der Grundausstattung. Die
Absaugung funktioniert am besten, wenn fir jedes
Absaugsystem ein Ventilator vorgesehen wird.
Alternativ kdnnen auch mehrere Absaugsysteme an
einen gemeinsamen Ventilator angeschlossen wer-
den. Um Unterdruck im gesamten System sicherzu-
stellen und somit unbeabsichtigten Abgasaustritt zu
verhindern, sollte der Ventilator so nahe wie méglich
an der Ausblasstelle der Halle montiert werden.

Alternativer Ventilatoranschluss
(abbildung 11a, 11b, 11c)

Automatische Trennung
(abbildung 12)

Bei Absaugeinheiten mit automatischer Trennung ist
an Schlitten, Sicherheitskupplung und Mundstlick ein
im Werk eingestelltes Kabel angebracht.

Der Trennausléser ist den Abbildungen entsprechend
an der Schiene zu montieren. Die Distanz X muss
mind. 1,0 m betragen. Die Einstellung auf die erforder-
liche Trennposition ist am Installationsort vorzuneh-
men.

17
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Pré-installation

A. System 920/400

Avant de monter le bras System 920/400, il convient
d’en déterminer la hauteur et 'emplacement par rap-
port au véhicule.

Le systéme 920/400 est congu pour une utilisation sur
véhicules stationnaires a I'arrét perpendiculairement
au sens du rail. (figure 1a)

B. System 920/1500

Avant de monter le bras System 920/1500, il convient
d’en déterminer la hauteur et 'emplacement par rap-
port au véhicule.

System 920/1500 pour véhicules en mouvement:
'unité d’extraction est tirée le long du rail par le véhi-
cule. Connexion manuelle du systéme. Déconnexion
automatique disponible. (figure 1b)

System 920/1500 pour camions et bus en mouve-
ment:

'unité d’extraction est tirée le long du rail par le véhi-
cule. Connexion manuelle du systéme. Déconnexion
automatique disponible. (figure 1c)

System 920/1500 pour camions et bus station-
naires:

'unité d’extraction est tirée le long du rail par le véhi-
cule. Connexion manuelle du systeme. (figure 1c)

IMPORTANT!

Si le systeme est congu uniquement pour les
véhicules stationnaires, le véhicule ne doit pas étre
déplacé lorsque la buse du tuyau est raccordée au
tuyau d’échappement du véhicule.

Pour un fonctionnement optimal des chariots extrac-
teurs congus pour véhicules en mouvement, il est
recommandé de ne pas conduire le véhicule a plus
de 1,5 - 2,0 m parallelement au rail. (figure 1d)
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Instructions de montage

1. Fixer les suspensions aux poutres du plafond, ou
a un emplacement équivalent (figure 1, A et B).
Les suspensions ne doivent pas étre écartées de
plus de 5 m. Vérifier la mise a niveau des sus-
pensions a l'aide d’un instrument approprié.
Les branchements au plafond doivent étre dimen-
sionnés de maniére a résister a une force de trac-
tion verticale de 4000 N minimum. (figure 1)

2. Lever les modules rail et les encliqueter sur les

suspensions. On recommande de mettre en place
les différents modules et de les assembler par la
suite. S’il faut assembler une longue piéce de rail
au sol ou sur des tréteaux, ne pas joindre plus de
deux modules a la fois. (voir 4 & figure 2)

3. Le point de suspension le plus proche de la porte

du garage doit étre renforcé de chaque cété du
rail.(figure 3)

4. Jonction des modules rail (figure 4a - 4h)
a. Glisser deux pattes de liaison dans les extrémités

des modules rail.

b. Engager les trois tenons d’acier, les parties

usinées dans les trous.

c. Placer la tole de renfort audessus du rail. Utiliser

des vis autoforantes TEKS ST 4,8 x 16.

d. Assembler les sections de rail. Pour garantir

qu’il n’y ait pas d’espace entre les sections de
rail, il est important de s’assurer qu’elles sont
jointes avec le méme type de rainures sur les

cotés.

e. Déplacer les connecteurs vers l'arriére jusqu’a

ce qu’ils touchent le joint au milieu. Ramener les
pattes jusqu’a ce que le boulon central s’engage.
Vérifier ’'absence de jeu entre les modules.

f. Serrer a fond les vis des

g. Placer la téle de renfort sur le joint au-dessus du

rail. Utiliser des vis autoforantes TEKS ST 4,8 x
16.
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5. a. Monter le joint en caoutchouc. Vérifier que le
joint s’enfonce bien jusqu’au fond de la gorge.
(figure 5a)

b. Monter I'extrémité du joint en caoutchouc avec
une vis avant de poser le reste du joint.
(figure 5b)
c. Longueurs de rail (figure 5c)
5- 27,5 m: 2 vis/joint en caoutchouc.
30 - 50 m: 3 vis/joint en caoutchouc
60 - 100 m: 4 vis/joint en caoutchouc.

6. 920/1500 (figure 6):
Dampfer auf derFahrtrichtungsseite. Le dispositif
d’absorptiondes chocs du cété dusens de con-
duite.

7. a, b Plan pour entraxe des trouesl (figure 7a, 7b)

c. Butées d’extrémité (figure 7c):

e A monter aux deux extrémités de rail lorsque
le rail est utilisé pour des véhicules station-
naires.

« A monter uniquement sur 'extrémité de départ
du rail lorsque le rail est utilisé pour des véhi-
cules en mouvement.

8. Butée de chariot (figure 8a, 8b):

Uniquement pour les véhicules en mouvement.

« A monter uniquement a 'extrémité de rail ou se
produit la déconnexion.

Ventilateurs

Les ventilateurs ne font pas partie de la livraison de
base. Chaque rail peut étre branché sur un ventilateur
central ou sur un ventilateur spécialement destiné a
I'installation. Pour obtenir le meilleur résultat, il est
conseillé d’utiliser un ventilateur par unité d’extraction.
Pour conserver une sous-pression dans le systéeme

et donc éviter des fuites de gaz d’échappement, le
ventilateur devra étre placé le plus prés possible du
dispositif d’évacuation d’air du local.

Autre méthode de branchement du ventilateur
(figure 11a, 11b, 11c)

Déconnexion automatique (figure 12)
Les unités d’extraction livrées avec un systeme de
déconnexion automatique sont équipées d’un céble
réglé a 'usine connecté au chariot, un raccord de
sécurité et une buse.

Le déclencheur de déconnexion doit étre monté au rail
conformément aux figures. La dimension X doit étre
de 1,0 m minimum, mais un réglage a la position de
déconnexion désirée doit étre effectué sur le site de
linstallation.
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Antes de la instalacion

A. System 920/400

Antes de montar la guia se deben decidir la altura y
posicién en relacion a la posicion del vehiculo en el
local.

El sistema 920/400 esta destinado a ser utilizado con
vehiculos fijos estacionados a través del sentido longi-
tudinal del rail. (figura 1a)

B. System 920/1500

Antes de montar la guia se deben decidir la altura y
posicién en relacion a la posicion del vehiculo en el
local.

Sistema 920/1500 para vehiculos en movimiento:
La unidad extractora es arrastrada por el vehiculo a lo
largo del rail. Conexién manual del sistema.
Desconexion automatica disponible. (figura 1b)

Sistema 920/1500 para camiones y autobuses en
movimiento:

Vagnenheten drages langs skenan av fordonet.
Manuell anslutning till fordonet. Automatisk avkoppling
ar mojligt. (figura 1c)

Sistema 920/1500 para camiones y autobuses
estacionarios:

La unidad

extractora se desplaza con la mano a lo largo del rail.
Conexién manual del sistema. (figura 1c)

IMPORTANTE!

Si el sistema esta disefiado para uso con vehiculos
estacionarios solamente, el vehiculo no se debe
mover cuando se ha conectado la boquilla de la
manguera al tubo de escape del vehiculo. Para que
funcionen mejor los carros de aspiracion disefiados
para vehiculos en movimiento, se recomienda no
conducir el vehiculo a mas de 1,5 - 2,0 m en parale-

lo al rail. (figura 1d)
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Instrucciones de montaje

1. Montar primero los soportes de montaje en las
vigas de techo o similares (figural, Ay B). La dis-
tancia entre los soportes nunca debe superar los
5,0 m. Controle con un instrumento adecuado
que los soportes estén nivelados.
Las sujeciones de techo deben estar dimensiona-
das para resistir una fuerza de traccion vertical de
4000 N como minimo. (figura 1)

2. Eleve y monte las secciones de rail sobre

los soportes (debe escucharse un “clic”). Se
recomienda elevar cada seccién de rail por sepa-
rado y unirla después a las demas. Si se une un
trozo de rail mas largo sobre el suelo o caballetes,
se debe unir como maximo dos secciones al
mismo tiempo (véase 4 & figura 2)

3. El punto de suspension mas cercano a la puerta

del garaje debe apuntalarse en las dos direc-
ciones a lo largo del rail. (figura 3)

4. Empalme de secciones de rail (figura 4a - 4b)
a. Introduzca por completo los dos conectores en el

extremo de una de las secciones de rail.

b. Con golpecitos, introduzca los tres pasadores guia

de acero. La parte mecanizada de los pasadores
debe quedar introducida en el orificio.

c. Coloque la placa de empalme sobre el lado supe-

rior del rail. Use tornillos autoperforantes TEKS ST
4,8 x 16.

d. Ensamble las secciones de carril. Asegurese de

que no quede ninguna separacion entre las
secciones de carril, es importante asegurarse
de que las marcas de las ranuras a los costa-
dos coincidan entre si.

e. Empuje los conectores hacia atras hasta que

queden en el centro del empalme. Controle que
las secciones de rail queden herméticas entre
si.

f.  Apriete con fuerza los tornillos en los conectores.

g. Montera skarvplaten dver skarven pa skenans

ovansida. Anvand sjalvborrande skruvar TEKS ST
4,8 x 16.



SYSTEM 920 (ES |

5.

a Monte el sellado de goma. Asegurese de que el

sellado llega al fondo de la pista correctamente..

(figura 5a)

b. Monte el extremo del sellado de goma con un
tornillo antes de montar el resto del sellado.
(figura 5b)

c. Longitudes del rail (figura 5c)

5-27,5 m: 2 tornillos/sellado de goma.
30 - 50 m: 3 tornillos/sellado de goma.
60 - 100 m: 4 tornillos/sellado de goma.

920/1500 (figura 6):
El amortiguador en el ladodel sentido de
traccion.

a, b Plantilla de los agujeros (figura 7a, 7b)

c. Topes finales (figura 7c¢):

e Para colocar en los dos extremos del rail
cuando éste es utilizado para vehiculos esta-
cionarios.

e Para colocar s6lo en el extremo del rail de ini-
cio, cuando el rail es utilizado para vehiculos
en movimiento.

Tope de carro (figura 8a, 8b):

Sdlo para vehiculos en movimiento.

Se debe colocar en el extremo del rail donde se
produce la desconexion.

Ventiladores

Los ventiladores no forman parte de la instalacién.
Todas las guias pueden ser conectadas a un venti-
lador central 0 a uno dimensionado especialmente.
Para lograr un funcionamiento 6ptimo se recomienda
un ventilador por extractor.

Para crear una presion negativa en el sistema y evitar
fugas de gases, los ventiladores se deben montar lo
mas cerca posible de la salida al exterior.

Para una conexion alternativa del ventilador,
(figura 11a, 11b, 11c)

Desconexion automatica (figura 12)
Las unidades extractoras suministradas con descon-
exion automatica tienen un cable ajustado de fabrica
y conectado al carro, acoplamiento de seguridad y
tobera.

El disparador de desconexion debe ser montado en el
rail como muestran las figuras. La medida X debe ser
de 1,0 m como minimo, pero el ajuste en la posicion
necesaria para la desconexion se debe realizar en el
lugar de la instalacion.
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Voor de installatie

A. System 920/400

Voor System 920/400 wordt geinstalleerd, moet een
geschikte hoogte en plaats worden bepaald, rekening
houdend met de parkeerplaats van het voertuig in de
garage.

Systeem 920/400 is ontworpen voor stationair draai-
ende auto’s die in de lengterichting van de rail zijn
geparkeerd. (afbeelding 1a)

B. System 920/1500

Voor System 920/1500 wordt geinstalleerd, moet een
geschikte hoogte en plaats worden bepaald, rekening
houdend met de parkeerplaats van het voertuig in de
garage.

System 920/1500 voor rijdende voertuigen:

De afzuigeenheid wordt door het voertuig langs de rail
geleid. Het systeem moet handmatig worden geinstal-
leerd. Automatische ontkoppeling is wel beschikbaar.
(afbeelding 1b)

System 920/1500 voor rijdende vrachtwagens en
bussen:

De afzuigeenheid wordt door het voertuig langs de rail
geleid. Het systeem moet handmatig worden geinstal-
leerd. Automatische ontkoppeling is wel beschikbaar.
(afbeelding 1c¢)

System 920/1500 voor stationaire vrachtwagens
en bussen:

De afzuigeenheid wordt met de hand langs de rail
geleid. Handmatige installatie van het systeem.
Automatische ontkoppeling beschikbaar.

(afbeelding 1c¢)

BELANGRIJK!

Indien het systeem voor enkel stilstaande voertuigen
is opzet , mag het voertuig niet worden verplaatst
zolang het mondstuk is aangesloten op de uitlaat-
pup.

Voor de beste werking van afzuigwagensdie zijn
ontworpen voor voertuigen in beweging, wordt aan-
bevolen het voertuig niet meer dan 1,5 - 2,0 m paral-
lel aan de rail te rijden. (afbeelding 1d)
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Montagehandleldlng
Bevestig de montagesteunen aan de plafond-
balken e.d. (afbeelding1, A en B). De afstand tus-
sen de steunen is maximaal 5,0 m. Controleer
met geschikt gereedschap of de steunen op
hetzelfde niveau liggen.
De bevestigingen aan het plafond moeten zo ont-
worpen zijn dat ze een trekkracht kunnen weer-
staan van minimaal 4000N.
(afbeelding 1)

2. Til de railmodules op en “klik” ze in de beugels.

Aangeraden wordt iedere railmodule afzonderlijk
op te tillen en vast te “klikken” en vervolgens aan
de anderen te koppelen.

Als langere stukken rails op de grond of op schra-
gen worden samengevoegd, mogen maximaal
twee modules per keer worden samengevoegd
(zie 4 & afbeelding 2)

3. Het verlaagde punt dat het dichtst bij de garage-
deur is gemonteerd, moet in beide richtingen langs
de rail worden ondersteund. (afbeelding 3)

4. Railmodules samenvoegen (afbeelding 4a- 4b)
a. Breng beide connectors aan het uiteinde van
iedere railmodule aan.

b. Monteer de drie stalen geleidepennen. De bew-
erkte kant van de pennen moeten in de gaten zit-
ten.

c. Monteer ter versteviging de metalen plaat aan

de bovenkant van de rail. Gebruik zelftappende
schroeven TEKS ST 4,8 x 16.

d. Voeg de railsecties samen. Om ervoor te zor-
gen dat er geen openingen tussen de railsecties
ontstaan, is het van belang te controleren of de
aan te sluiten railsecties dezelfde sleufmarkerin-
gen hebben aan de zijkant.

e. Schuif de connectors terug totdat ze bij het
verbindingspunt in het midden samenkomen.
Controleer of er geen opening tussen beide rail-
modules zit.

f. Haal de schroeven op de connectors maximaal

aan.

g. Montera skarvplaten dver skarven pa skenans
ovansida. Anvand sjalvborrande skruvar TEKS ST
4,8 x 16.
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5.

a. Bevestig de rubberen afdichting. Zorg dat de
afdichting de bodem van derail goed raakt.
(afbeelding 5a)

b. Bevestig het uiteinde van de afdichting met een
schroef voordat de rest van de afdichting wordt
gemonteerd. (afbeelding 5b)

c. Raillengtes ((afbeelding 5c)

5- 27,5 m: 2 schroeven/rubberen afdichting.
30 - 50 m: 3 schroeven/rubberen afdichting.
60 - 100 m: 4 schroeven/rubberen afdichting.

920/1500 (afbeelding 6):
De schokdemper aan dekant van de rijrichting.

a, b Boorsjabloon (afbeelding 7a, 7b)

c. Kopstukken (afbeelding 7c¢):

e Aan beide raileinden vastzetten indien de rail
gebruikt wordt voor stationaire voertuigen.

e Uitsluitend aan de startrail vastzetten indien de
rail gebruikt wordt voor rijdende voertuigen.

Trolley-stop (afbeelding 8a, 8b):

¢ Uitsluitend voor rijdende voertuigen.

e Dient uitsluitend te worden vastgezet aan het
raileinde waar ontkoppeling plaatsvindt.

Keuze van de ventilator

Ventilatoren zijn niet in het basispakket inbegrepen.
Voor de beste resultaten wordt één ventilator per
afzuigeenheid aanbevolen. Ook kunnen verschillende
eenheden worden aangesloten op één centrale venti-
lator.

Om onderdruk in het leidingsysteem te verkrijgen en
uitlaatlekken te voorkomen, moet de ventilator zo dicht
mogelijk bij de leidinguitgang van de garage worden
geplaatst.

Zie voor alternatieve verbinding voor de ventila-
tor (afbeelding 11a, 11b, 11c)

Automatische ontkoppeling
(afbeelding 12)

Afzuigeenheden met automatische ontkoppeling zijn
door middel van een door de fabriek afgestelde kabel
verbonden met de trolley, de borgkoppeling en het
mondstuk.

De ontkoppelingshendel moet in overeenstemming
met de tekening worden vastgezet aan de rail. De
lengte X moet minimaal 1,0 m zijn, maar de afstelling
voor de precieze positie voor ontkoppeling moet op de
plaats van installatie gebeuren.
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Przygotowanie przed montazem

A. System 920/400

Przed zamontowaniem systemu 920/400 nalezy
okresli¢ odpowiednig wysokos¢ i pozostate
wspotrzedne montazu z uwzglednieniem potozenia
wzgledem miejsca parkingowego na stacji.

System 920/400 jest przeznaczony do wspotpracy z
pojazdami nieruchomymi zaparkowanymi rownolegle
do szyny. (obrazek 1a)

B. System 920/1500

Przed zamontowaniem systemu 920/1500 nalezy
okresli¢ odpowiednig wysokos¢ montazu z
uwzglednieniem potozenia wzgledem miejsca parkin-
gowego na staciji.

System 920/1500 dla pojazdéw w ruchu:
Urzadzenie odciggowe jest wleczone przez pojazd
wzdtuz szyny. System jest podtgczany recznie.
Dostepna jest opcja automatycznego roztgczania.
(obrazek 1b)

System 920/1500 dla pojazdéw ciezarowych i
autobusow w ruchu:

Urzadzenie odciggowe jest wleczone przez pojazd
wzdtuz szyny. System jest podtgczany recznie.
Dostepna jest opcja automatycznego roztgczania.
(obrazek 1c)

System 920/1500 dla nieruchomych samochodéw
ciezarowych i autobusoéw:

Urzadzenie odciggowe (obstugiwane recznie) prze-
mieszcza sig wzdtuz szyny. System jest podtaczany
recznie. (obrazek 1c)

WAZNE!

Jesli system jest przeznaczony do wspotpracy
wytgcznie z pojazdami nieruchomymi, po
podtaczeniu ssawki weza do rury wydechowej spalin
pojazd nie moze sie juz przemieszczac.

W celu zapewnienia optymalnej pracy wézkow
odciggowych wspétpracujacych z pojazdami w
ruchu zaleca sie unikanie przemieszczania pojazdu
na odcinakach wigkszych niz 1,5-2,0 m rownolegle
do szyny. (obrazek 1d)
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Instrukcja montazu

1. Zamocowac wsporniki montazowe do belek suf-
itowych lub podobnych elementéw (obrazek 1,
A i B). Odlegtos¢ miedzy wspornikami nie moze
by¢ wieksza niz 5,0 m. Za pomoca odpowied-
niego urzadzenia sprawdzi¢, czy wsporniki sg
wypoziomowane.
Elementy mocowania do sufitu musza mie¢ wymi-
ary, ktére umozliwig dziatanie na nie pionowe;j
sity pociggowej o wartosci co najmniej 4000 N.
(obrazek 1)

2. Uniesc¢ sekcje szyny i wcisngc¢ je we wsporniki.

Zaleca sie uniesienie i wcisniecie kazdej sekcji z
osobna a nastepnie potgczenie jej z poprzednia.
W przypadku koniecznosci potgczenia dtuzszego
fragmentu szyny na posadzce lub na podporach
nalezy jednoczesnie tgczy¢ nie wiecej niz dwie
sekcje. (patrz 4 & obrazek 2)

3. Punkt podwieszenia w poblizu drzwi garazu powin-

ien zosta¢ zaopatrzony w klamry dziatajgce na oba
kierunki wzdtuz szyny. (obrazek 3)

4. Lkaczenie sekcji szyn (obrazek 4a- 4h)
a. Umiesci¢ dwie ztaczki na koricu jednej sekciji

szyny.

b. Wbic trzy stalowe kotki prowadzgce. Obrobiona

czesc¢ kotkdw powinna znajdowag sie w otworach.

c. Zainstalowac usztywniajgcy arkusz metalowy na

wierzchniej stronie szyny. Skorzysta¢ z samonaw-
iercalnych srub TEKS ST 4,8 x 16.

d. Potaczy¢ odcinki szyny.

Aby miedzy odcinkami szyny nie byto szc-
zeliny, nalezy zamocowac¢ je w taki sposaéb,
aby stykaty sie koncami z jednakowymi
oznaczeniami szczeliny.

e. Wycofaé ztgcza tak, aby spotkaty sie posrodku.

Upewni¢ sig, ze migdzy sekcjami szyny nie ma
szczelin.

f.  Dokreci¢ wkrety tacznikow.

g. Zainstalowa¢ usztywniajgcy arkusz metalowy na

wierzchniej stronie szyny. Skorzysta¢ z samonaw-
iercalnych srub TEKS ST 4,8 x 16.
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5. a. Zatozyc¢ uszczelnienie gumowe. Upewnic sig, ze
uszczelnienie w sposéb prawidtowy siega dolnej
czesci szyny. (obrazek 5a)

b. Umiesci¢ srube w koricowej czesci uszczeln
ienia gumowego przed zamontowaniem
pozostatej czesci uszczelnienia. (obrazek 5b)

c. Dtugosci szyn (obrazek 5c)

5-27,5 m: po 2 $ruby dla kazdego uszczelnienia
gumowego.

30-50 m: po 3 sruby dla kazdego uszczelnienia
gumowego.

60-100 m: po 4 Sruby dla kazdego
uszczelnienia gumowego.

6. 920/1500 (obrazek 6):
Kierunek ruchu Amortyzator po stronie, po kiorej
odbywa sie ruch.

7. a, b Szablon rozmieszczenia otworéw
(obrazek 7a, 7b)
c. Ograniczniki krancowe (obrazek 7c):
e Do zainstalowania na obu koricach szyny przy
zastosowaniu do pojazdéw nieruchomych.
e Do zainstalowania tylko na poczatku szyny
przy zastosowaniu do pojazdéw w ruchu.

8. Ogranicznik wozka (obrazek 8a, 8b):
e Wylgcznie dla pojazdoéw w ruchu.
e Nalezy go zamontowac na tym koncu szyny,
przy ktérym nastepuje roztgczenie.

Wentylatory

Wentylatory nie sg dotagczone do zestawu podsta-
wowego. Aby uzyskaé lepsze wyniki, zaleca sie
zamontowanie jednego wentylatora na urzgdzenie
odciggowe.

Istnieje réwniez mozliwos¢ podtaczenia kilku
urzadzen do wentylatora centralnego. Aby wytworzy¢
podcisnienie w uktadzie kanatéw i unikng¢ wyciekow
spalin, wentylator powinien by¢ umieszczony jak
najblizej wylotu kanatu z pomieszczenia.

Alternatywne potaczenie dla wentylatora
(obrazek 11a, 11b, 11c)

Automatyczne odtgczanie
(obrazek 12)

Urzadzenia odciggowe dostarczane z automatyc-
znym odtgcznikiem wyposazone sg w regulowany
fabrycznie przewdd podtaczony do wozka, sprzegta
bezpieczenstwa i ssawki.

Zwalniacz odtgczajacy musi zostaé zainstalowany na
szynie zgodnie z informacjami na rysunkach. Wymiar
X nie moze by¢ mniejszy niz 1,0 m, lecz regulacja do
zgdanego potozenia odtgczenia musi odby¢ sie w mie-
jscu instalacji.
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